Kbpa en havskajak - men vilken?

Man kan definiera havskajak pa manga olika vis. En del anser for 6vrigt att ordet ar felvisande, man
paddlar ju inte direkt 6ver oceanerna. Jag tycker dock att man kan saga havskajak lika garna som
man sager havsoérn (som inte heller finns p& 6ppna havet), och dessutom &r ordet nu tamligen etab-
lerat. Min &sikt ar att en havskajak ska ha skrovform och hallfasthet som ar avsedda for mindre skyd-
dade vatten, den ska tala rejal sjégang och dverspolning. Vidare ska en havskajak kunna bara till-
racklig packning. Den ska ocksa vara forsedd med vattentata skott eller annan avgransning, sa

att endast sittbrunnen vattenfylls vid kapsejsning.

LAt oss borja med att konstatera att det finns ingen "basta" kajak for alla. Det som passar bra fér en
person och till ett sorts bruk, passar illa for en annan person eller till annat bruk. En stor ménniska
med stovlar i storlek 47 kan inte ha samma bat som en smavaxt, som paddlar barfota. En bra kajak for
slata vatten gor sig inget vidare i grov havssjé. En bat som nyttjas bara till dagturer och enstaka 6ver-
nattningar behover inte langfardsbatens stora packvolym. En fagelskadare kanske vill ha en "stadig"
plattform fér kameror och kikare, medan en motionar prioriterar paddlingsegenskaperna. For vissa ar
kajaken ett rent bruksforemal, som far se ut hur det vill, for andra ar det estetiska viktigt. Osv, osv. Ditt
val av kajak maste goras med hansyn till vem du ar, hur din kropp ser ut och hur du ska anvanda ba-

ten. Sist men inte minst kommer ocksa fragan om hur mycket du ar beredd att betala.

Det finns pd marknaden kajaker for alla upptankliga andamal och for de flesta kroppsbyggnader. Prob-
lemet ar inte utbudet, utan att hitta ratt i det. Det finns inget annat satt &n att prova sig fram. Hyr
och/eller l&na s& manga olika kajaker du nagonsin kan, innan du bestammer dig for vilken du ska ko-

pa. Ju bredare din erfarenhet &r, desto storre chans att du prickar réatt.

En sak som sarskilt noga ska provas, ar hur kajakens matt passar dig. Sitter du skont? Nar du det du
behover? Kommer du i och ur kajaken? Kan sits, svankstdd och pedaler/spannhult (fotstod) justeras
till din kropp? Noj dig inte med en kort sittning, utan se till att du far tilloringa minst en timme i sitsen,

helst en hel dag. Kéanns det fortfarande bra, har du antagligen hittat en bra passform.

Folk pratar hit och dit om att den kajaken &r "snabbare" @n den, osv. De flesta kan lugnt bortse fran
det pratet. Om en kajak gar fort eller ej ar for det forsta inte sarskilt intressant, for det andra beror det

till absolut Gvervagande delen pa paddlaren.

Kajakernas faktiska skillnader i vagbildningsmotstand och vattenfriktion (det ar vad folk antagligen
menar nar de sager "snabbhet") ar mycket liten vid normal paddelfart — skillnaden ar dessutom inte at
det hall man kanske forst tror!. Paradoxalt nog ger langa och smala kajaker ofta lite stérre motstand
vid laga farter (runt 3 knop), jamfort med kortare och rundare kajaker. Det blir annorlunda vid maxfart
(och d& kan den langa smala kajaken komma béttre till sin ratt), men det ar sallan intressant for
turpaddlare. Att paddlaren subjektivt upplever en kajak som lattdriven och en annan som trég, beror

mest pa skillnader i hans/hennes dagsform, last, vindmotstand osv.



Kajakens vikt ar intressant - nar man ska lyfta den upp och ner pa biltaket. P& vattnet gor ett par kilo
hit eller dit knappt markbar skillnad for en turpaddlare. | valet mellan tva i 6vrigt likvardiga kajaker, dar
den tyngre ar billigare, vélj den tyngre och satsa pengarna pa en riktigt bra och latt paddel istallet.

Dar gor namligen vikten stor skillnad.

Packvolym &r bra att ha - om man vill kunna gdra langre farder. Vill man inte det, kan man vélja en
mindre kajak. En kajak avsedd att bara stor packning kommer bést till sin ratt nar den &r lastad, tom

kan den kannas ratt vinglig.

Nar du borjar narma dig ett beslut och kanske har ringat in ett par batar du ar mycket intresserad av,
titta d& narmare pa detaljerna. Verkar det rejélt gjort? Ar beslagen snyggt monterade? Om tillverkaren
har fuskat med en sa synlig sak som att montera beslagen, vad har han da gjort med det som inte

syns? Ar luckorna och skotten tata? Vand baten ett par ganger i vattnet, s& vet du!

Las kajaktester med stor skepsis, se dem som i basta fall sammanstéllningar av tekniska fakta, priser
etc. Omdomena kan du sannolikt lAamna darhan, de géller bara for testpersonen. Detsamma galler
vanners och entusiastiska kajakforsaljares goda rad: Lyssna pa dem, men intala dig hela tiden att du

sjalv maste valja den bat som passar just dig.



Olika satt att bygga en kajak

Polyetenplast

Med rotationsteknik eller tryck-/blasteknik tillverkar man kajaker av polyetenplast. Kajaker i detta material blir allt
vanligare och battre. Polyeten ar, i motsats till glasfiberarmerad polyester, mycket talig mot mekaniskt slitage.
Polyetenkajaker tal omild behandling battre &n ndgon annan kajak. Produktionsmetoden gor ocksa att det blir bil-
ligt vid stora serier. P& minussidan hamnar vikten, batarna blir ofta (men inte alltid) lite tyngre &n motsvarande
GRP-bat. Polyetenplast ar ocksa mer UV-kanslig, den paverkas alltsa av solljus. Den sistnAmnda nackdelen &r
dock inte sa allvarlig som den later. En modern polyetenkajak klarar solen i flera decennier. Med vinterférvaring
under tak lar du inte upptacka nagra problem under din livstid...

Tryckblasta polyetenkajaker ar betydligt starkare &n rotationsgjutna. Man anvéander andra plaster och processen

ger battre kontroll éver materialet.

Det finns en utbredd uppfattning att polyetenkajaker pa nagot vis skulle "ga trégare” i vattnet. Det ar rent och skart
nonsens. Materialet har, pa vissa kajaker, inte lika slat yta som andra, men det har ringa betydelse for strom-
ningsmotstandet i vattnet. Det &r inte ens sakert att betydelsen ar negativ. | vissa fall kan en helt slat yta ge storre

stromningsmotstand an en latt ojamn.

Polyeten &r hyfsat miljovanligt. Plasten utvinns pa ett tidigt stadium i processen, dvs med I4g energiatgang. Poly-
eten kan atervinnas, och vid eventuell férbranning blir det s& gott som inga otrevliga restprodukter.

Glasfiberarmerad polyester-(eller vinylester-)plast

Kajker byggda av detta material har varit de vanligaste, precis som vad betréffar andra nojesbatar. Glasfiberarme-
rad polyesterplast - foérkortas ofta GRP - ar produktionsvanligt och relativt billigt, sarskilt vid mindre serier. De sto-

ra tillverkarna p& marknaden gor pa det hela taget bra plastjobb, en del till och med lysande. Det finns dock en del
betydligt samre byggare, s& man bor granska sitt kopeobjekt kritiskt.

En del tillverkare ersatter idag polyesterplasten med vinylester. Det ger starkare och segare skrov, man far nog

anse att vinylestern ar 6verlagsen till kajakbruk. Nagot dyrare, dock.

GRP-batar kan bli mycket vackra, men &r & andra sidan relativt repkansliga. Repor som gar genom ytskiktet bor
repareras snarast, annars kan det underliggande laminatet att bli vattensjukt. UV-stralar paverkar &ven GRP ne-
gativt, men betydligt mindre an vad som &r fallet med polyeten. | praktiken kan man bortse fran UV-effekten.

GRP ar en smula knepigt ur miljdsynpunkt. Polyester utvinns relativt sent i processen, dvs med hog energidtgang.
Det finns i dagslaget inte heller ndgot bra séatt att ta hand om en férbrukad GRP-bat. Tillverkningen orsakar ofta
en hel del otrevliga utslapp. Anvander man vaccum-bag vid tillverkningen, blir materialatgdngen mindre och

utslappen mycket mindre.



Exotiska plastlaminat

Kolfiber, aramidfiber (Kevlar), epoxy, honungskaka, autoklav... det finns en uppsjo av moderna lamineringstek-
niker. Med ratt kombination kan man astadkomma fantastiskt latta och starka skrov, dock till ett avsevart hogre
pris &n GRP-laminat. Aven har bér man se upp, det &r inte alla tillverkare som riktigt vet vad de haller p4 med.
Ibland verkar det som om de slanger i ndgra remsor kolfiber bara for att kunna skryta med "Carbon Fibre" pa
etiketten. Men de storre, etablerade tillverkarna gor bra grejor, och det finns aven mycket duktiga mindre

specialfirmor.

Ur miljdsynpunkt ar de flesta exotiska laminat mindre bra. Plasterna &r energikravande (av samma skal som
GRP, se ovan) och alla laminat ar svara att hantera nar det ar dags for kassering. Positivt pa miljokontot &r dock
det faktum att en avancerad bat innehaller mycket liten mangd material, sarskilt om vaccum-bag anvéands vid

tillverkningen.

Spant och duk

Det traditionella &r att kla en spantram av tré med skinn eller duk. Metoden anvénds idag inte vid kommersiell
serietillverkning, men daremot av manga amatdrer. Duk-kajaker kan gdéras mycket latta, men &r kénsliga for
mekanisk averkan. Det ar ocksa arbetskravande att bygga en saddan bat, bade vad avser tidsatgangen och

hantverksskickligheten.

Det finns en modern variant, s kallade faltkajaker, som har en demonterbar ram av tra eller aluminium, dver
vilken man drar ett "skinn" av armerad gummiduk. Resultatet ar mycket stryktaliga batar, som dessutom kan
packas ihop for exempelvis flygtransport. Vill du ha en kajak att resa med, ska du definitivt kika pa dessa typer.
Dock kravs att du har en tjock planbok, for de ar forhallandevis dyra i inkop.

Dessa kajaker (ej faltkajakerna) ar de mest miljovanliga. Tra, skinn och duk ar i huvudsak naturmaterial, och efter

sista anvandning kan kajakerna brannas eller rentav komposteras.

Tra

Man kan bygga en mycket fin kajak i trd. Numera anvands mest faner eller ribbor, som limmas med epoxy. Det
blir vackra, starka och latta skrov, men aven i detta fall ar arbetsinsatsen forhallandevis stor, varfér sddana batar
blir dyra. Oss veterligen serietillverkas inte trakajaker i Sverige, men det finns atskilliga batbyggare, som gor pa

bestallning.

Miljopaverkan styrs av vilken limtyp man anvander, da ju tré i sig &r i det nArmaste miljoneutralt. Epoxy &r inte
direkt miljovanligt, men atgangen &r ringa och det kan férbrannas. Om man, som manga, klar den fardiga tra-
kajaken med ett lager epoxydréankt glasfibervav, blir den dock klart sémre ut miljésynpunkt.
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